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Introducere

ele mai adanci parti ale oceanului ne sunt total

necunoscute”, recunoaste profesorul Aronnax la
L3 Inceputul acestui roman. ,Ce se petrece in aceste
adancuri indepdrtate? Ce creaturi locuiesc sau ar putea locui in
acele regiuni aflate la doudsprezece sau cincisprezece mile sub
suprafata apei? Este dincolo de orice presupunere.”

Jules Verne (1828-1905) a publicat, in 1869, echivalentul francez
al acestor cuvinte, iar de atunci putine lucruri s-au schimbat. 126 de
ani mai tarziu, un articol de prima pagina al revistei Time, despre
explorarea adancurilor marine, ficea aceeasi marturisire: ,Stim
mai multe despre Marte decét stim despre oceane”. Aceastd reali-
tate Incepe sd explice puterea intunecatd si fascinatia stranie a
romanului 20 000 de leghe sub mdri*.

Néscut In orasul francez Nantes, Verne a fost pasionat toata
viata de mare. Mai intéi ca agent de bursd la Paris, mai tarziu ca
autor celebru si navigator, a calatorit frecvent in Marea Britanie,

America, Marea Mediterand. Dar inspiratia pentru acest roman a

'"Termenul ,leghe” din titlu este folosit ca unitate de masurare a distante,
nu a adancimii.



O stanca miscatoare

n anul 1866 s-a petrecut o intdmplare bizard, un fenomen

neexplicat si de-a dreptul inexplicabil, pe care cu siguranta

nimeni nu l-a uitat. Fird a aduce in discutie acele zvonuri
care i nelinisteau pe locuitorii din porturile maritime si tul-
burau chiar si mintea oamenilor din interiorul {drii, trebuie spus
ci marinarii profesionisti erau cei mai ingrijorati. Comerciantii,
armatorii, capitanii si comandantii de nave si maestrii marinari
din Europa si din America, ofiterii de marina din toate tarile si,
in urma lor, diferitele guverne nationale de pe aceste doua conti-
nente, toti au fost extrem de tulburati de aceasta intamplare.

Pe scurt, de o bucati de vreme, mai multe nave intalneau pe
mare ,un lucru enorm’, un obiect lung in formd de fus, infinit
mai mare si mai rapid decat orice balend, si care uneori emitea o
stralucire fosforescenta.

Informatiile relevante privind aparitia, asa cum au fost inregis-

trate in diverse jurnale de bord, au coincis oarecum in ceea ce
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priveste_structura obiectului saua<creaturii in cauzd, viteza sa de
deplasare fara precedent, puterea locomotoare surprinzatoare si
vitalitatea unicd cu care parea inzestrat. Dacd era un cetaceu, depasea
in volum orice halena clasificata anterior de stiinta.

Niciun naturalist, nici Cuvier, nici Lacépeéde, nici profesorul
Dumeril, nici profesorul de Quatrefages nu ar fi acceptat existenta
unui astfel de monstru nevazut — mai precis, nevazut de propriii lor
ochi de cercetatori.

Facand o medie a observatiilor consemnate in momente diferite -
respingand acele estimdri timide care au dat obiectului o lungime de
doua sute de picioare si ignordnd opiniile exagerate conform carora era
lat de o mila si lung de trei mile -, ati putea afirma in continuare ci
aceasta creatura fenomenald, dacé exista macar, depasea cu mult di-
mensiunile tuturor creaturilor cunoscute de ihtiologii de la acea vreme.

Faptul cd exista era de netagaduit; si din moment ce mintea umana
adord obiectele miraculoase, puteti intelege entuziasmul starnit la
nivel mondial de aparitia nepamanteana. In ceea ce priveste transpu-
nerea ei pe taramul fictiunii, acuzatia a trebuit sa fie retrasa.

Adevarul este c&, la 20 iulie 1866, vaporul Governor Higginson, al
companiei Calcutta & Burnach Steam Navigation, a intilnit aceasta
gramadd miscdtoare la cinci mile de tarmul estic al Australiei.
Capitanul Baker a crezut la Inceput cd se afld in prezenta unui recif
necunoscut; era chiar pe punctul de a-i stabili pozitia exactd, cand
doua vartejuri de apd au iesit din obiectul inexplicabil si au tasnit
suierand in aer, la 150 de picioare inaltime. Asadar, daca acest recif nu
era supus eruptiilor intermitente ale unui gheizer, Governor Higginson
a avut, intr-adevar, de-a face cu un mamifer acvatic, pAna atunci

A v

necunoscut, care putea sa tasneasca din orificiile sale jeturi de apa

55

amestecate cu aer si aburi.
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O stAncd miscatoare

Irtamplari~similare _au fost)cdelasemenea, observate in largul
Pacificului, 1a 23 iulie, in acelasi an, de pe nava Christopher Columbus, a
companiei West India & Pacific Steam Navigation. Acest lucru insemna
ci cetaceul extraordinar se putea deplasa dintr-o zond in alta cu o rapi-
ditate uimitoare, deoarece, intr-un interval de doar trei zile, Governor
Higginson si Christopher Columbus l-au observat pe harti in doud locuri
diferite, separate de o distantd de peste 700 de leghe marine.

Cincisprezece zile mal tarziu si la 2 000 de leghe departare,
Helvetia, de la Compagnie Nationale, si Shannon, de la Royal Mail Line,
care se deplasau in directii opuse in acea parte a Atlanticului aflatd
intre Statele Unite ale Americii si Europa, si-au semnalat una alteia ca
monstrul fusese vazut la 42°15 latitudine nordicd si 60°35’ longitudine
vesticd fatd de meridianul de Greenwich. In urma observatiilor lor
simultane, acestea au putut sd estimeze lungimea minima a mamife-
rului ca fiind de peste 350 de picioare?; acest lucru s-a datorat faptului
ci atat Shannon, cit si Helvetia erau de dimensiuni mai mici, desi
fiecare dintre ele masura 100 de metri de la proré la pupd. Acum, nici
cele mai mari balene, acele balene rorqual care frecventeaza cursurile
de ap# ale insulelor Aleutine, nu au depasit niciodatd o lungime de 56
de metri - daca ajung chiar sila atét.

Unul dupd altul, au sosit rapoarte care aveau sa influenteze
profund opinia publicd: noi observatii ficute de transatlanticul
Pereire, Etna a liniei Inman, care s-a clocnit de monstru, un raport
oficial intocmit de ofiterii de pe fregata franceza Normandy, estimarile
precise obtinute de statul-major al comodorului Fitz-James la bordul

navei Lord Clyde. In tarile lipsite de griji, oamenii glumeau pe seama

2in jur de 106 metri. Un picior englezesc are numai 30,4 centimetri - Autorul
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acestui fenomen, dar.tari atat de'serivase si practice precum Anglia,
America s1 Germania erau extrem de ingrijorate.

In toate orasele mari se vorbea numai despre monstru; se cinta
despre el in cafenele, il ridiculizau in ziare, il dramatizau in teatre.
Ziarele de scandal au gésit o bund ocazie pentru a ndscoci tot felul
de povesti. In acele ziare cu putine pagini vedeai reaparitia oricirei
creaturl imaginare gigantice, de la ,Moby Dick”, acea ingrozitoare
balend alba din regiunile arctice inalte, pAna la uimitorul kraken,
ale carui tentacule puteau sa infdsoare o ambarcatiune de cinci sute
de tone si sd o tragd in adéncurile oceanului. Au fost tiparite chiar
si rapoarte din timpuri stravechi: opiniile lui Aristotel si Pliniu care
acceptau existenta unor astfel de monstri, apoi povestile norvegiene
ale episcopului Pontoppidan, relatérile lui Paul Egede si, in cele din
urma, rapoartele capitanului Harrington - a cdrui buna-credintd este
mai presus de orice banuiald -, in care el a declarat ¢d a vazut, in timp
ce se afla la bordul vasului Castilian, in 1857, unul dintre acei serpi
enormi care pana atunci frecventau doar marile vechiului ziar extre-
mist francez, Constitutionalistul.

O dezbatere interminabila a izbucnit atunci intre credinciosi si
sceptici in societdtile academice si revistele stiintifice. ,Chestiunea
monstrului” a inflacdrat toate mintile. In timpul acestei campanii
memorabile, jurnalistii care isi fac o profesie din stiinta s-au luptat cu
cei care isi fac o profesie din umor, varsand valuri de cerneald, iar unii
dintre ei chiar doud sau trei picaturi de singe, intrucét au trecut de la
serpii de mare la cele mai jignitoare remarci personale.

Timp de sase luni, razboiul a oscilat. Cu o poftd inepuizabil,
presa populard a luat in derddere articolele principale publicate
de Institutul Geografic din Brazilia, Academia Regald de Stiinte din

Berlin, Asociatia Britanicd, Smithsonian Institution din Washington,
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O stinca miscatoare

D.G!{, discutiile.din ArhipelagulIndian, din Cosmos publicate de parin-
tele Moigno, din Mittheilungen® al lui Petermann si in cronicile stiin-
tifice din marile ziare franceze si strdine. Atunci cand detractorii
monstrului au citat o afirmatie a botanistului Linnaeus, potrivit careia
,natura nu face salturi”, scriitori ingeniosi din ziarele populare au
parodiat-o, sustinind, in esentd, ca ,natura nu face nebunii”, si ceran-
du-le sd nu renege niciodata natura crezand in krakeni, serpi de mare,
,Moby Dick” si alte inventii ale marinarilor beti. In cele din urm4,
intr-o revista satiricd foarte temutd, un articol al celui mai popular
editorialist a terminat definitiv cu monstrul, respingandu-l in stilul
lui Hipolit, care nu a rdspuns avansurilor amoroase ale mamei sale
vitrege, Phaedra, si reducand creatura la ticere, in mijlocul unui
hohot de ras general. Umorul invinsese stiinta.

In primele luni ale anului 1867, chestiunea era aparent ingropata
si nu parea cd urma sa reinvie, dar noi fapte au fost aduse in atentia
publicului. Tnsd acum nu mai era o problema stiintifica ce trebuia
rezolvatd, c¢i un pericol destul de real si serios, ce trebuia evitat.
Problema a luat o intorsaturad cu totul noud. Monstrul a redevenit o
insulitd, o stAnca sau un recif, dar un recif miscator, nefixat si evaziv.

La 5 martie 1867, Moravian, de la Montreal Ocean Co., care se afla
in timpul noptii la 27°30’ latitudine si 72°15" longitudine, s-a ciocnit cu
tribordul de o stAncd nemarcata pe nicio harta a acestor cai navigabile.
In eforturile combinate ale vantului si ale motorului de patru sute
de cai-putere, se deplasa cu o vitezd de treisprezece noduri. In lipsa
calitatii inalte a carenei sale, Moravian s-ar fi despicat cu siguranta in
urma coliziunii si s-ar fi scufundat impreuna cu cei 237 de pasageri pe

care 11 aducea din Canada.

?In german4, ,Buletin”
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Accidentul.s-a petrecut injuruk erei cinci dimineata, exact cAnd
incepea sd se crape de ziud. Ofiterii de gardd s-au grabit spre pupa
ambarcatiunii. Au examinat oceanul cu cea mai mare atentie. Nu au
vazut nimic in afara de un vartej puternic ce striabatea trei lungimi de
cablu, ca si cum acele portiuni de apa fuseserd agitate cu putere. Au
fost luate coordonatele exacte ale locului, iar Moravian si-a continuat
cursul, aparent neavariat. Se ciocnise de o stdncad subacvaticd sau
de epava unei nave? Nu se putea spune. Dar cdnd au analizat partea
inferioard a navei, au descoperit ¢ o parte din chilé fusese distrusa.

Aceasta Intamplare, extrem de grava in sine, poate ar fi fost uitata,
ca atatea altele, dacd trel saptamani mai tarziu nu s-ar fi repetat in
imprejurdri identice. Numai cd, datoritd nationalitatii navei victima
a acestel noi clocniri si reputatiei companiei careia 1i apartinea nava,
evenimentul a stirnit o imensé agitatie.

Toatd lumea cunoaste numele acestui celebru armator englez,
Cunard. In 1840, acest industrias istet a infiintat un serviciu postal
intre Liverpool si Halifax, cu trei nave din lemn cu roti cu zbaturi de
patru sute de cai-putere si o incarcdturd de 1 162 de tone metrice. Opt
anl mai tarziu, activele companiei au fost marite cu patru nave de 650
de cai-putere si 1 820 de tone metrice, iar peste alti doi ani, cu alte
doud nave de o putere si un tonaj si mai mari. In 1853, Cunard Co., al
cdrui statut de companie de transport postal tocmai fusese reinnoit,
si-a adaugat succesiv la activele sale Arabia, Persia, China, Scotia, Java
sl Rusia, toate nave de mare viteza si, dupa Great Eastern, cele mai
marl nave care navigaserd vreodatd marile. Astfel, in 1867, aceasta
companie detinea doudsprezece nave, opt cu roti cu zbaturi si patru
cu elice.

Daca dau aceste detalii extrem de minutioase, este pentru ca

toatd lumea sd Inteleagd pe deplin importanta acestei companii de
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O stdncd miscatoare

trafisport maritim, cunoscutd irtintreaga lume pentru administrarea
iscusitd. Nicio societate de navigatie transoceanica nu era condusd
cu mai multd abilitate, si nu existau relatii de afaceri Incununate de
un succes mai mare decat ale sale. In doudzeci si sase de ani, navele
Cunard au ficut 2 000 de traversdri ale Atlanticului fara ca macar o
cilitorie si fie anulatd, fard sa existe vreo intarziere, fara ca un om,
o ambarcatiune sau chiar o scrisoare s se piardd. In consecintg, in
ciuda concurentei puternice din partea Frantei, pasagerii aleg in
continuare linia Cunard, in detrimentul tuturor celorlalte, dupa cum
se poate vedea intr-un sondaj recent realizat pe baza documentelor
oficiale. Avand in vedere acest lucru, nimeni nu va fi uimit de agitatia
provocatéd de accidentul in care a fost implicat unul dintre cele mai
bune vapoare ale sale.

La 13 aprilie 1867, pe o mare lind si o briza moderatd, Scotia se
afla la longitudinea de 15°12’ si latitudinea de 45°37. Se deplasa cu o
vitezd de 13,43 noduri, impinsa de motoarele sale de 1 000 de cai-pu-
tere. Rotile cu zbaturi involburau marea intr-un ritm perfect. Ridica
dupd ea 6,7 metri de apa si deplasa 6 624 metri cubi.

La ora 4:17 dupa-amiaza, in timpul ceaiului pentru pasagerii
adunati in salonul principal, a avut loc o coliziune, abia perceptibild
in ansamblu, dar care a afectat corpul navei Scotia putin mai in josul
rotii cu zbaturi de la babord.

Scotia nu s-a izbit de ceva, ci a fost izbitd, mai degrabd de un obiect
taios sau ascutit decat de unul tesit. Acest incident parea atat de minor
incAt nimeni de la bord nu ar fi fost deranjat de el dacd n-ar fi fost striga-
tele membrilor echipajului din cald, care au urcat pe punte strigand:

— Ne scufundam! Ne scufundam!

La inceput, pasagerii au fost destul de speriati, dar cdpitanul

Anderson s-a grabit sa-i linisteascd. De fapt, nu putea exista niciun
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pericolimediat. Impartitd in lsaptecompartimente prin pereti etansi,
Scotia putea infrunta fard teama orice scurgere.

Capitanul Anderson s-a indreptat imediat spre cald. El a descoperit
ca al cincilea compartiment fusese invadat de ap3, iar viteza acestei
invazii a dovedit ca avaria era considerabild. Din fericire, in compar-
timent nu se gdseau cazanele, deoarece cuptoarele acestora ar fi fost
stinse brusc.

Capitanul Anderson a cerut si se faci o oprire imediata, iar
unul dintre marinarii sii s-a scufundat pentru a evalua pagubele. In
cateva clipe au gasit o gaura de doi metri l3time in partea inferioara a
vaporului. O astfel de fisurd nu putea fi reparati, si pentru ci rotile cu
zbaturi erau pe jumdtate inecate, Scotia nu a avut de ales decat s3 isi
continue cdldtoria. In acel moment se afla la trei sute de mile de Cape
Clear, iar dupa trei zile de Intarziere care au starnit o neliniste aprigd
in Liverpool a intrat in docul companiei.

Inginerii au trecut apoi la inspectarea navei Scotia, adusi intr-un
doc uscat. Nu le venea si-si creadd ochilor. La doi metri sl jumatate
sub linia de plutire apdruse o crestiturd simetric in forma de triunghi
isoscel. Bresa in tabld era atat de preciss, incat niciun pumn nu ar fi
putut face o treaba mai curatd. Prin urmare, trebuie si fi fost produsa
de o unealtd de perforare de o duritate iesitd din comun - in plus,
dupd ce fusese lansatd cu o putere uimitoare si apoi strapunsese patru
centimetri de tabld de fier, aceastd unealti a trebuit si se retraga
printr-o miscare cu adevarat inexplicabili.

Aceasta a fost picdtura care a umplut paharul si n-a ficut decat si
starneasca din nou freamdtul public. Intr-adevir, din acest moment,
orice accident maritim fird o cauza stabiliti a fost pus pe seama
monstrului. Acest animal scandalos trebuia si-si asume responsabili-

tatea pentru toate navele abandonate, al ciror numar este, din pacate,
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O stdncd miscatoare

considerabil, deoarece, din cele’8000:de nave ale caror pierderi sunt
inregistrate anual la biroul de asigurari maritime, numarul navelor cu
aburi sau cu vele care se presupune ca s-au pierdut cu toti oamenii la
bord, in absenta oricéror stiri, se ridica la cel putin doua sute!
Asadar, pe drept sau pe nedrept, ,monstrul” a fost cel acuzat de
disparitia lor; si de vreme ce, din cauza lui, calatoriile intre diferitele
continente deveniserd din ce in ce mai periculoase, populatia a inter-
venit si a cerut direct ca, cu orice pret, marile sd fie curdfate de acest

cetaceu infricosator.
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